
Revised SKYES Departure

• SKYES 1 FLIP produce
• SKYES 9 FLIP produce
• Differences between the two departures
• Why the change
• Environmental impact







Differences Rwy 32

• Lengthened the straight portion to PDZ 
R‐073 from PDZ R‐075 

• Changed turn155 heading to direct PDZ 
R‐130/21 DIAMD intersection (turn to fix)

• Changed climb rate to 250 FPM from 280 
FPM 

• Deleted 4000 ft hold down altitude
• Added ATC climb rate to SKYES 310 FPM



Differences Rwy 14

• Lengthened straight segment from 20 miles 
out to 25 miles to MURRE intersection

• Replaced 162 heading, uses MZB R‐357 
Mission Bay Vortac (turn to fix SKYES)

• Added ATC climb rate to SKYES 340 FPM



Why we changed

• Change to FAA criteria
• FAA 8260‐3B requires positive course 
guidance (PCG) for all segments except 
initial straight segment.  Rwy 32/ Rwy 14 
had to be redeveloped to remove the turns 
of 155 degrees and 162 degrees to 
incorporate positive course guidance.

• PCG requires guidance from or to a NAVAID 
or direct to a fix



Environmental Impact

• Environmental review by the Air Force and 
the FAA resulted in categorical exclusion

• Findings:
• Rwy

 
32 turn to fix SKYES 1 virtually mirrors 

the SKYES 9 departure (the 155 and turn to 
fix method intercepts PDZ R‐130 at same 
location)

• Rwy 14 SKYES 1 course uses the same 
ground track as the SKYES 9
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